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L'ATELIER DE REPARATIONS et le SERVICE DES PIECES DETACHEES sont ocuverts tous les jours
deBh,a11h 30etde13h 30 a 17 h. souf Yendredi fermeture 0 15 h. = Fermés le Samedi.

N'oubliez pos que : si vous évitez de surmener voire machine irés long-
temps et économiquement, elle vous donnera enfigre salistaction.




AVANT-PROPOS

Nous avons édité celle notice en wue de permetlre & nos clients de tirer
la meilleure performance de leur vélomoteur,

C'est pourquoi nous conseillons & tout possesseur de vélomoteur de notre
Marque de lire attentivement ce petit ouvrage, et de suivie rigoureusement
tous nos conseils.

De méme — et toujours dans leur propre intérét — nous recommandons
& nos clients d’étre en régle avec leur assurance et de se conformer strictement
aux dispositions du Code de la Route,

CRAISSAGE

MOTEUR

Le graissage du moteur est une opération extrémement importante, dont
dépendent la durée ainsi que le rendement du moteur, C'est pourquei il est
indispensable de suivre rigoureusement nos prescriptions en cette_matiers.

Le moteur, 'embrayage, la boite de vitesses et les -:::rgﬂnes &a 'commende
de ces deux derniers appareils, sont logés en un carter u.uiquiar

Le graissage de cet ensemble est assuré par une' ciréulation d’huile en
circuit fermé avec un seul orilice de remplissage situé & l'avant du moteur,
Le bouchon de vidange formant gicleur d'huile est situé du coté gauche du
moteur, et a sa partie inférieure.

L'évacuation de l'air du carter_est assurée & l'aide d'un distributeur rotatif,
solidaire du vilebrequin, qui eaveéie U'air dans un espace réservé a cet effet, et
ou les vapeurs d'huile se coadengent.

Nos moteurs sont expediés sans huile. 1l y a lieu par conséquent de faire
le plein d'huile gvont|de melilre votre machine en marche pour la premiére
fois, Verser, dtms ce but, par l'orifice de remplissage 1 litre 1/4 d'huile
CASTROL XXIL. Né jamais dépasser le niveau qui est atteint lorsque 1'huile
affleurd le trou de remplissage,

Pendofit la premiere periode de rodage qui est de 2.000 kilométres environ,
il ‘est'indispensable de renouveler 3 ou 4 fois I'huile du moteur.

Passé cette période, il y a lieu de remettre de I'huile fraiche le plus souvent
possible, tous les 1.000 kilométres, au minimum, de manidre & rétablir le
niveau normal. :

Vidanger entierement le moteur tous les 2.000 kilométres. Nous conseillons
I'emploi, pendant la périnda de rodage, et, egalement, par la suite, de I'huile
CASTROLLO, mélangée & l'essence dans la proportion indiquée par le fabricant,

afin d'assurer, en plus du graissage normal, la luh:ﬂicc:tmn de la partie haute
du cylindre,

EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES

Graissage automatique par la circulation de 1'huile du moteur.

YOLANT MAGNETIQUE

A chaque vérification de l'écartement des vis platinées, mettre quelques
qouttes d’huile fine sur le feutre graisseur de 1:: came,
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CHAINE

Veiller a ce que la chaine soit toujours bien graissée. FElle devra étre
démontée tous les 1.500 kilométres environ, et netloyée au pétrole. La tremper
ensuite dans un bain d'huile CASTROL DG, chauffée, de fagon que I'huile
s'introduise bien dans les rouleaux; laisser les chaines dans ce buin jusqu'aprés
reiroidissement, et les essuyer avant de les remonter.

11 y a lieu de noter que le dispositif d'évacuation d'air du carter (reniflard)
n'est nullement destiné a graisser la chaine; bien que la sortie du reniflard
se trouve au voisinage de la chaine, les vapeurs d'huile qui peuvent en sortir
sont, en general, insuffisantes @ assurer un graissage gquelconque,

SUSPENSION ARRIERE

Graisser tous les 1.000 kilométres avec la pompe a pression, employer
I'huile CASTROL XL.

AUTRES ORGANES

Tous les 1.000 kilométres environ graisser les moyeux de roues et tous les
500 kilometres environ, les articulations de la fourche, les commandes de
freins et les différentes petites articulations,

Pour les graisseurs & pression, ainsi que pour les articulations non miipies
de graisseur, employer 'huile CASTROL XL.

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toutes les opérations ci-dessous, devront, de préférence, dtre confides & un
agent de notre Marque qui s’en ::hnrgg;& moyennant une dépense modique.

SOUPAPES
Les soupapes devront ftre rodées au bout d'un certuin temps, et dés que
le moteur qura monifesté ure tendance & tousser (& moins que cet ennui ne
provienne d'un déréglage-de l'allumage ou de la carburation).
Vérifier en méma-temps le jeu sous les soupapes, qui devra étre environ
d’l/10° de millimetre, Ce réglage s'effectue facilement & l'mide d'une cale
d'epaisséuy interposée entre la vis du poussoir et l'exitrémité de la queus de

soupape, le ' réglage proprement dit, s'efiectuant par le vissage ou le dévissage
de cetie vis de réglage et de son contre-écrou.

CULASSE ET PISTON

Au bout d'un certain temps de marche lag culasse peut étre recou-
verte d'une légére couche de carbone, appelée habituellement calamine, Dans
les moteurs graissés & I'aide de l'huile que nous recommandons, cette couche
de carbone est trés faible, et de peu de dureté.

Il est donc facile de l'enlever & l'mide d'un grattolr qui sera en cuivre
de préférence, afin d'éviter de rayer les pidces.

1l est utile de faire suivre le décaleminage du moteur, du nettoyage complet
de la pipe d'udmission du tube et du pot d'échappement,

CALAGE DU MOTEUR

La distribution est assurée par une roue & deux cames. La commande de
cette rcue & cames, est effectuée & l'aide d'un pignon claveté sur l'extrémité
+ du vilebrequin du moteur. Il n'y a« pas lieu de craindre un déréglage possible

du moteur. Nous indiquons cependant le tableau de réglage de nos moteurs,
qui est le suivant:
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AVANCE OUVERTURE ADMISSION 36" ou 6 mm. 9 avant point mort haut.

RETARD FERMETURE ADMISSION 486° cu 7 mm. 4 apres point mort bas.

AVANCE OUVERTURE ECHAPPEMENT B67° ou 15 mm. avant point mort bas.

RETARD FERMETURE ECHAPPEMENT 27° ou 4 mm. aprés point mort haut.

NOTA. — Il n'est plus fourni de gicleur de rechange, celui monté sur la
machine & la livraison étant définitif.

BOUGIES

La distance entre les électrodes de la bougie, doit éire comprise entre
4 ot 6/10" de mm, Il ¥y a lieu de verifier fréquemment l'état de la bougie
sans altendre le moment ol elle sera hors d'élat de servir, sous peine de
provoquer un rendement defectueux des déparls difficiles et une consommation
d'essence exagérée,

La bougie devra élre serrée normalement sur son siége. Remplacer tout
joint qui serait trop aplati par suite de son service,

Changer la bougie au cas ou elle ne conviendrait pas & wvotre moteur,
Une bougie qui aura fait, pour une raison quelconque, de l'auto-allumage,
est inutilisuble. Les bougies .du type que nous montons sur nos machines,
conviennent parfcitement, et elles sont susceplibles d'assurer un long service,
a condition d'étre vérifiées et nettoyées périodiquement,

YOLANT MAGNETIQUE

Le volont magnétique NOVI, assure l'allumage du' moteur ef, facultative-
ment, l'éclairage. Il comporte un platecu fixé sur le carler moteur. Sur ce
plateau, sont montés l'induit d'allumage. linduit d'écldirage (facultatif), le
condensateur et le rupteur. Un feulre graisseur de la came est fixé sur le
fer d'induit. Ce wolant permet l'accés( aux vis' platinées, sans s'occuper du
calage de la came sur l'arbre moteur.. -

Desserrer dans ce but l'écrou tentral Tportant la plaque d'immatriculation),
qui est fileté & droite, aprgs avoir eu soin de relever la languette de la
rondelle-frein engagée sur l'écrou et retirer le volant,

La came n'étant soliddaire du volant que par ses goujons d'entrainement,
elle reste fixée sur l'orbre; par conséquent son calage initicl sur le moteur
ne change pds, :

Le volant enleve, l'acces aux vis platinées est trés facile.

L'écartement des vis platindes est de 4/10° de mm.

Si Yen veut pour une raison quelconque, enlever la came de larbre,
desserrer I'écrou qui la blogue et se servir des trous taraudés & 8 pas 1,00, se
‘trouvant sur cetle came, pour fixer un extracteur.

Ne jamais frapper sur le bout d'arbre pour sortir la came.

Le volant ne nécessite aucun entretien autre que la vérification périodique
de l'écartement des vis platinées,

Nos vélomoteurs & avonce cutomatique sont réglés avec 1,7 mm, & tout
retard soit 4 mm. avec toute l'avance.

En procedant & cette vérification, il est utile de metire quelques qouttes
d'huile fine sur le feutre graisseur de la came, comme il est indiqué d'autre
part. Sauf le réglage des vis platinées, les réparations du volant magnétique
devront toujours étre confiées & un spécialiste qualifié.

ECLAIRAGE

Le volant magnétique produit l'éclairage de la machine, qui comporte
une canalisation, un commutateur, un projecteur et une ldanlerne arridre.
Remplacer les ampoules hors d'usage par des ampoules de meme type que

celles que nous montons sur les machines, Vérifier souvent le commutateur, les
fils et les connexions.
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CARBURATEUR

Cet appareil bien réglé doit assurer, en toutes circonstances, une carbu-
ration correcte.

Réglage du carburateur,

Marque ;: Amac. — Type 903-064 M. — Cuve a gauche. Sans aiguille,

Gicleur : 55,

EMBRAYAGE

Cet appareil absclument inusable fonctionne dans l'huile. Au cas ot l'on
constaterait un patinage de cet appareil, il y aurait lieu d'augmenter la
tension des ressorts. Pour ce faire, écarter les languettes des freins d'écrous
de réglage, et visser les six écrous d'un tour environ. Remettre les languettes
de frein et essayer si les ressorts sont suffisamment tendus. En cas de néces-
gité, recommencer l'opération jusqu'a oblention du résultat désiré.

Le réglage de l'embrayage peut se faire sans démonter le couvercle du
moteur en dévissant simplement 1'écrou de la vis de commande.

BOITE DE VITESSES -

Le graissage de cet organe se faisant par circulation d'huile du moteur,
ne nécessite aucun entretien,

De temps en temps, et lorsque le bescin s'en fait sentir, régler la hgn de-
commande des vitesses, Ce réglage sera nécessaire chaque fois que les vitesses
auront tendance a eéechapper.

CHAINE

La chaine devra toujours étre bien graissée (voir & ce sujet notre recom
mandation du chapitre graissage). Vérifier constamment latension de la chaine,
Ne jamais tendre une chaine a l'exces, sous peine de deétériorer les pignons,
sans cependont la laisser flotter exagerement.

MOYEUX ET FREINS

Les moyeux ne nécessitent qu'un rattrapage des jeux du roulement; cette
opération devra étre“faité, de préférence, par un mécanicien spécialiste. En
ce qui concerne Jes freins, il ¥ a lieu de regler les cables ocu tiges de com-
mandes en. fonction de 'usure des garnitures.

Lorsque /la course & vide est devenue trop importante, régler la course
des puigﬁeea a l'aide du barillet pre-l.ru @ cet effet, ou en cas de commande
par tiges, a l'aide de l'écrou situé derriére le levier de commande du frein.

PNEUMATIQUES

Vérifier fréquemment la pression des pneus, qui doit étre constamment
de 1 kg, 200 environ. Un pneu trop gonflé diminue le confort de la machine,
et risque de se déchirer; un pneu gonflé insuffisamment s'use rapidement.
se coupe et risque également de se déchirer,

CONDUITE DE LA MACHINE
AYANT LE DEPART

Faire le plein d'essence. Nous renouvelons noire conseil en ce qul concerne
l'emploi d'un super-carburant. Nous roppelons egalement nos recommanda-
tions en ce qui concerne l'emploi pendant la période de rodage et aprés
cette péricde, de l'huile CASTROLLO, mélangée & l'essence, dans la propor-
tion indiquée par le fabricant.
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Vérifier le gonflage des pneus, ainsi que le serrage de l'omortisseur de
fourche. S‘assurer que toutes les manetles et les pédales de commande, jouent
librement et que le levier de commande des vilesses, se trouve au point mort.

DEPART

Ouvrir le robinet d'essence et vérifier que 1'essence arrive bien au carbu-
ruteur Moyer légérement le carburateur en cppuyont sur le bouton destiné
& cet effet. Quvrir lo manette des guaz de la guantité convenable; celte
quantité sera déterminée par la propre expérience du” conducteur. Lancer le
moteur @ l'cide de la pedale de mise en marche.

Le moteur une fois mis en route, éviter de le faire tourner trop longtemps
sur place, du fait que son refroidissement n'est assuré que par le déplace-
ment de la machine,

NOUS DECLINONS TOUTE RESPONSABILITE EN CAS D'ENNUIS PRO-
VOQUES PAR DES EFFORTS ANORMAUX, EXERCES SUR LA PEDALE DE
MISE EN MARCHE, ou par suite du nonrespect de nos prescriptions en
cette matiére.

Le moteur étant parti, le faire tourner quelques instants cau ralenti; cette
recommandation est surtout importante en hiver, oi il y a intérét a faire
chauffer légérement I'huile de graissage pour rendre le débrayage plus facile.

Sur la route, aprés s'étre installé sur la selle, débrayer & fond, en appuyant
sur la poignée de clébrufagu ou sur la pédale, dans les machines qui fem-'sant
munies. Passer en premiére vitesse, en poussant sur le levier de c-:m}mnude'
emballer légérement le moteur en tirant sur la manette ded gdz puis lacher
doucement la poignee de debrayage; si cette derniéte operation est bien
fgite, la machine avancera doucement et sans G-coup.

Pour ralentir, il suffit genéralement de couper lps ' gaZ; ne se servir des
freins que pour un arrét brusque; ne jomais freiner sans avoir coupé comple-
tement les gaz, et il y a intérét, si lelr:ll. dela _route le permet, de débrayer
d'abord.

Pour monter les cotes, se. servir du cthangement de vitesse, et prendre
la vitesse qui permet de montér sons fatiguer le moteur. Pour descendre une
chte ne pas débrayer, mi mettre cu point mort, mais se rappeler gue le
moteur constitue le meilleur des freins,

Se rappeler, en/ toug-cas que pour monter les vitesses, il faut réduire les
gaz, et qua pour IEH descendre il y a lieu, au contraire, de donner davantage
de gaoz.

Les | vilasses sont montées en tirant le levier a main wvers le conducteur,
c'est--dire que le levier étemt momosuvré de l'avant vers l'arriére de la
meachine, on trouvera successivement les positions suivantes fixédes par un
verrouillage approprié: premiére vitesse, point morl: deuxiéme vitesse, puis
lroisiéme vitesse.

RODAGE

Pendant les 1.500 kilomeétres le rodage correct doit s'effectuer en ufilisant
la machine normalement, c'est-é-dire, ni trop vite, ni trop doucement, suivant
le régime du moteur.

Il ne' faut pas emballer le moteur, soit & vide, soit & une position de vitesse
inférieure & son régime, de méme gque le faire peiner a une position de wvitesse
supérieure a son regime,

A cet eifet, il convient de ne pas hésiter @ changer de vitesse au moment
nécessaire afin d'éviter ces deux faits. Dans le cas contraire, I'usure du moteur
sera prématurée et rapide.

En principe, pendant la péricde de rodage, respecter rigoureusement les
vitesses minimum et maximum indiquées m-deaauus.

Premiére vitesse de 0 & 20 kilométres & l'heure,

Deuxiéme vitesse de 20 & 35 kilométres & l'heure,

Troisiéme vitesse de 35 & 50 kilométres & I'heure,
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D'autre part, suivre exactement nos prescriptions de graissage, et se rappeler
que notre garantie cesse pour toutes machines dont le rodage et le graissage
n‘auront pas été executés normalement.

ARRET

Pour arréter le moteur, fermer complétement la manette des gaz, et fermer
le robinet d'essence. Avoir soin d'ouvrir, peu de temps avant 'arret du moteur,
un peu la manette des gaz, en vue d'éviler tout encrassement.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

En vue d'éviler certains ennuis gui pourraient se produire, tenir compte
rigoureusement de nos prescriptions indiquées plus haut, ainsi que des points

suivants :
Aprés avoir mis le moteur en marche, vérifier que la pédale de mise

en marche est bien revenue a sa position de 1€pOs (en contact avec sa butée).
Vérifier qu'il y ait toujours un peu de mou & toutes les commandes s'effec-
tuant par cables. ’

Avoir soin de conserver la fourche trés souple, et graissée avec soin.

Se rappeler qu'un piston en cluminium dans un cylindre & ctilettes. est
toujours ausceptﬂﬂa de serrer lorsqu'on pousse & fond, et cela méme si la
machine a iungtemps roulé, Doans ce cas deébrayer instantanément et la
machine repart en général peu de temps apres,

Lorsque le moteur tourne, ne pas le laisser trés lnngtampa dehrr.lya Ne
pas se servir non plus du débrayage pour descendre les coles.en «1on8) libre »;
ce serait au détriment de la durée de l'embrayage. En_résume, e’ pas faire
un usage abusif de cet organe:

Changer de vitesses en temps voulu. Ne pos daisser. /peiner le moteur
lorsqu'il tourne au ralemti. Lo marche par E:-::-::ups d'un’ moteur d'elfectue au
del.nmant de sa duree, ainsi que de cella da la' lransmission. Ne pas toucher
& la démultiplication de la machine, sous pl‘etexle d'aller plus vite. Volre
machine est munie en sortant de 1usma de Ja démultiplication qui lui convient

le misux. — 110
mclnﬁﬁTs DE ROUTE

LE MOTEUR NE PART PAS :

— Vérifier si.le robinet d'essence est ouvert.

— Alérifies’ si lao canalisation d'essence n'est pas bouchée, la démonter e

¢, \soudfler pour la neltoyer.

-T'_.-”Fil de bougie desserré: le serrer énergiquement aprés avoir nettoyé
les surfoces en contact,

— Fil de bougie cassé ou dénudé: le remplacer,

— Bougie encrassée: la démonter, la neltoyer et vérifier I'écartement des
pointes.

— Bougis cassée ou usée: la remplacer.

— Volant magnétique deécalé: veérifier et faire refaire le calage par un
meécanicien.

LE MOTEUR PART, MAIS S'ARRETE IMMEDIATEMENT :
— Veérifier si la canalisation d'essence n'est pas bouchée (veir plus haut)..
— @Gicleur bouché: voir notice du carburateur.
— EBou dans le carburateur: le démeonter et le nettoyer soigneusement
ainsi que la conalisation d'essence.

LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT :
— Bougie desserrée : la'resserrer en vérifiant son joint,
— Bougie encrassée ou pleine d'huile : la nettover.
— Isolant de bougie cassé ou bougie usée : remplacer la bougie.
— Pointes de bougie trop écarlées: les rapprocher & la distance normale
(4 a 6/10 de mm.).
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— Carburateur sale : le nettoyer.
— Vis de ralenti déréglée . faire faire le réglage par un mécanicien.

MAUVAISE COMPRESSION :

— Bougie desserrée, ou isclanl cassé: voir plus haut.

— Les segments ne portent pas: les faire remplacer.

— Les soupapes ne portent pas: les nettoyer ou les roder.

— Poussoirs déréglés: régler le jeu des soupapes (1/10 de mm.).

LE MOTEUR NE TIRE PAS :

— QGraissage insuffisant: vérifier et rétablir le niveau d'huile,

— Volant magnétique décalé: woir plus haut.

— Canalisation d'essence ou gicleur bouché: voir plus haut.

— Gicleur insuffisant. le remplacer par un gicleur de calibre gupérieur,

LE MOTEUR COGNE :

— Frein serré; régler la commande de frein,
— Huile de mauvaizse qualité: avoir soin d'employer 1'huile que nous

recommondons.

— Bougie incandescente : la remplacer,

— Corps étrangers dans le cylindre: le foire démonter et nettoyer par .~

un meécanicien.

ECLAIRAGE ;

— Arrét de l'éclairage : verifier les ampoules et les connexions.
— Mauvaise tenue des ampoules: veérifier le commutateur, les connexions

et l'isolement des fils qui, dénudés, provoquent un survollage des am-
poules par court-circuits & la masse,

NOTA IMPORTANT

Les machines perdent le bénéfice de la garantie si les instructions men:
tionnées dans cette notice ne sont-pas respectées.

CONDITIONS DE GARANTIE

1" — La. garantie de nos machines, dont la durde est de six mois, se limite

& —

3 —
4" —

5° —

exclusivement au remplacement ou & la remise en état a notre conve-
nance, des piéces reconnues par notre Service Technique, comme étant
défectueuses au point de vue fabrication ou défout de matiére. Cette
gmcmt;a ne peut entrainer aucune autre responsabilité de notre part,
a raison des acccidents de personnes ou de choses ayant pu remﬂtar
de tels vices ou deéfauts.

Les frais de main-d'ceuvre relatifs ou démontage, remontage et essais,
de méme ceux d'entretien et de port aller et retour, restent a la charge
du client, 3

Par ailleurs, nous ne participons pas, et en aucun cas, aux frais et
conséquences diis & l'immobilisation du véhicule.

Les échanges et les remises en état, foits cu titre de la garantie, ne
peuvent avolr la conségquence de prolonger la durée de celleci,

Les machines transformées, modifiees ou réparees en dehors de nos
Ateliers, ou par des tiers autres que nos agents officiels, perdront le
bénéfice de la garantie, Il en sera de meme, si les instructions d'u
sation, de graissage et d'enfretien mentionnées sur les notices fournieg
avec chaque machine, n'avaient pas été suivies,

En ce qui concerne les organes et accessoires qui ne sont pas de notre
fabrication, la garantie se limite inlégralement & celle du fournisseur
intéresaé.

**PUBLI-MOTO " - PARIS
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